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@ Vorrichtung und Verfahren zum Steuern einer Zugangsberechtigung und/oder einer elektronischen 

Wegfahrsperre fiirein Kraftfahrzeug 
(5?) Eine Vorrichtung weist eine fahrzeugseitig angeordne- 

te Sende- und Empfangseinheit (1) und einen Codegeber 

(2) auf. Uber kraftfahrzeugseitig angeordneten Antennen 

(3, 4) werden Fragesignale ausgesendet. Ein Kennungs- 

geber (5) ordnet jeder Antenne (3, 4) eine charakteristi- 

sche Kennung zu, die dem Fragesignal hinzugefugt wird. 

Die Leistungen der Fragesignale werden von einer code- 

geberseitigen Messeinheit (9) gemessen. Eine Zuord- 

nungseinheit (10) weist den Wert der gemessenen Lei- 
stung zusamnnen mit der empfangenen Kennung einem 

Antwortsignal zu und sendet es an die Sende-Empfangs- 

einheit (1) zuruck. Die Auswerteeinheit (6) ermittelt aus 

der Sendeleistung und der gemessenen Empfangslei- 

stung sowie der Kennung die Abstandezu den Antennen 

(3, 4) und ermittelt daraus die Position des Codegebers 

(2). 
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Beschreibung 



lOOOl] Die Erfindung belrifft eine Vorrichtung und ein 
Verfahren 7.uni St.euem einer ZAJgangsberechtigung und/ 
Oder einer elektronischen Wegfahrsperre fur ein Krafifahr- 5 
zeug. 

[0002] Eine bekannte Vorrichtung (DE 198 27 586 Al) 
weisl eine kraftfahrzeugseitig angeordnete Sende- und Emp- 
fangseinheit, inehrere kraftfahrzeugseitig angeordnete Nie- 
derfrequenz (NF)-Sendcr und einen tragbaren Codegeber lO 
auf. Die Sende- und Empfangseinheit und der Codegeber 
weisen zusatzlich ie eine Sende- und Empfangseinheit fur 
Hochfrequenz (HF)-Signale auf. Mit Hilfe von getrennteTi 
NF- und HF-Kommunikalionskanalen werden Signale zwi- 
schen der Sende- und Empfangseinheit und dem Codegeber 15 
ausgeiauscht. Dies wird als Frage-Antwort-Dialog bezeich- 
nei. Die NF-Scnder senden zyklisch und zeitverseizt zuein- 
andcr cin NF-Signal aus, mit dcsscn Rcichwcitc ein Fangbc- 
reich begrenzt wird. Uber den HF-Komniunikaiionskanal 
wird ein den NF-Sender identifizierendes HF-Signal gesen- 20 
det. Wenn sich ein Codegeber in Reichweile eines NF-Sen- 
ders befindei, kann er das NF-Signal und das HF-Signal 
empfangen. Nur dann, wenn der Codegeber beide Signale 
empfangen hat, sendet der Codegeber ein A ntwort signal, m 
deni das einpfangene NF-Signal und das HF-Signal (NF- 25 
Sender- Identiliit) cnthalten ist. Befindet sich der Codegeber 
auBerhalb der Reichweite eines NF-Senders, so empfangt er 
das Fragesignal nichl und es wird kein Antwortsignal be- 
zuglich dieses NF-Senders voni Codegeber ausgesendet. 
Durch Auswerien mehrerer aufeinanderfolgender Aniwort- 30 
signale, die von der kraftfahrzeugseitigen HF-Sende- und 
Empfangseinheit empfangen werden, kann die Position des 
Codcgcbers festgcstellt werden. Weisen die ausgewerteten 
Anlwortsignaie alle die gleiche NF-S ended den ti tat auf, 
kann daraus geschlossen werden, dass sich der Codegeber 
auBcrhalb des Kraft fahrzeugs an der diesem NF-Sender zu- 
geordncten Kraft fahrzeugseite befindet. 
10003] Die Positionsbestimmung des Codegebers kann 
mil einem Frage-Antwort-Dialog kombiniert werden, der 
entsprechend dem Frage-Antwort-Dialog fur die Positions- 40 
bestimmung des Codegebers ablauft und niittels dem eine 
Zugangsberechtigung festgestellt oder eine elektronische 
Wegfahrsperre gelost oder andere Beiriebsfunkiionen ge- 
steuert werden. 

[0004] Eine weitere Vorrichtung zum Steuem einer Zu- 45 
gangsberechtigung fur ein Kraftfahrzeug ist aus der Patent- 
schrift DE 198 39 355 CI bekannt. Bei dieser Vorrichtung 
wird zunachst uber cin Auslosee lenient ein Identifzierungs- 
vorgang eingeleilet, durch den die Berechtigung des anfor- 
demden Benutzers festgestellt wird. Dazu ist es erfordcriich, 50 
dass sich ein fiir dieses Fahrzcug berechtigter Codegeber in- 
nerhalb einer Reichweite befindet. Die Reichweiten sind 
durch entsprechende Strahlungscharakteristiken und Scnde- 
leistungen der Antennensignale der einzelneri falirzeugseitig 
angeordneten Antennen geeignet gewahlt. Uber die Amen- 55 
nen werden niederfrequenie Signale, deren Reichweiten re- 
laliv gering sind, ausgesendet. Falls sich der Codegeber in- 
nerhalb eines Fangbereich befindet und ein Signal empfan- 
gen hau sendet er ein hochlrequcntes Signal aus, das von ei- 
ner kraftfahrzeugseitig angeordneten Steuereinheit einpfan- 60 
gen und ausgewertet wird. In der Steuereinheit wird fur jede 
kraftfahrzeugseitig angeordnete Antenne einzeln gepriifi. ob 
ein enisprechender Frage-Antwort-Dialog mit einem be- 
rechiigten Codegeber ablauft. Das Auswerten erfolgi dahin- 
gchcnd, ob sich der Codegeber ini Fahrzcug auBcnraum oder 65 
im Fahrzeuginnenraum befindet. Bei Berechtigung wird 
eine gcwunschie Funktion lur einen Fahrzeugzugang ge- 
stcuert Oder cine elektronische Wegfahrsperre gelost. 



[0005] Bei den bekannten Vorricht.ungen ist die genaue 
Lokalisierung des Codegebers problematisch. Die Geonie- 
trie der Antennen und ihre Anordnung werden dort derarl 
ausgefiihrt, dass ihre Ahstrahlleistung variiert wird oder die 
von ihnen ausgesendeten Felder sich nicht iiberlagern. Es 
findet also keine exakte Abgrenzung der Richtcharakteristi- 
ken auf den FahrzeugauBen- oder -innenbereich stait und es 
kann bei einer tjberlagerung der Felder nicht mehr festge- 
stellt werden, von welcher Antenne ein Signal kommt. So- 
mit kann der Codegeber in seiner Position nicht einwandfrei 
identifiziert werden. wodurch eine exakte Abgrenzung zwi- 
schen Falirzeuginnenraum und -auBenraum nicht mehr ge- 
geben ist. 

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung und ein Verfahren zum Steuem einer Zugangs- 
berechtigung und/oder einer elektronischen Wegfahrsperre 
fur ein Kraftfahrzeug zu schafTen, bei der bzw. bei dem die 
Bestimmung der Position des Codegebers mit groBcr Ge- 
nauigkeit ausfiahrbar ist und die bzw. das sich daher durch 
eine erhohte Sicherheit gegenuber unberechtigter Benut- 
zung auszeichnei. 

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgeinaB durch die 
Vorrichtung mit den Merkmalen des Paten tan spruchs 1 und 
durch ein Verfahren, das die Schritte nach Patenlanspruch 5 
aufweist, gelost. 

[0008] Uber fahrzeugseitig angeordnete Antennen, die niit 
einer fahrzcug seitigen Sende- und Empfangseinheit elek- 
trisch verbunden sind, werden Fragesignale zeitlich aufein- 
anderfolgend gesendet und Antworlsignale empfangen. Die 
Anzahl (zumindest zwei) der Antennen kann je nach Fahr- 
zeuglyp unterschiedlich sein. Falls ein Fragesignal uber ei- 
nen Empfanger eines uragbaren Codegeber empfangen wird, 
wird mittels eines codegeberseitig angeordneten Senders ein 
Antwortsignal ausgesendet, das von der Sende- und Emp- 
fangseinheit empfangen und durch eine falirzeugseitig ange- 
ordnete Auswerteeinheit ausgewertet wird. 
[0009] ErfindungsgemaB wird jeder Antenne eine charak- 
teristische Kennung mittels eines kraftfahrzeugseitig ange- 
ordneten Kennungsgebers zugeordnet. Diese Kennung wird 
mit dem Fragesignal ausgesendet. Die Zuordnung kann zeit- 
lich vor, nach oder gleichzeitig mit dem Aussenden des Fra- 
gesignals erfolgen. Wird das Fragesignal mit der charakleri- 
stischen Kennung von dem codegeberseiligen Empfanger 
empfangen, wird uber eine codegeberseitige Messeinrich- 
tung die Leistung des Fragesignals gemessen. 
[0010] Mittels einer codegeberseitigen Zuordnungseinheit 
wird die gemessene Leistung zusammen mit der empfange- 
nen Kennung als Wert dem Antwortsignal hinzugefugt und 
das Antwortsignal uber den Sender ausgesendet. Ebcnso 
werden die gemesscnen Leistungen der anderen Antennen 
und deren Kennungen als Antwortsignale gesendet. 
[0011] Eine kraftfahrzeugseitig angeordnete Auswerteein- 
heit wertet die empfangenen Antworlsignale aus. Mit den in 
den Ant.wortsignalen enthaltenen Inforniationen kann die 
Position des Codegebers genau festgesieiit werden. 
[0012] Vorteilhafte Ausgestaliungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen angegebcn. 

10013] Es kann vorgesehen sein, die empfangenen Frage- 
signale mil den charakteristischen Kennungen nichl als ein- 
zelne Antworlsignale auszu senden, sondem im Codegeber 
zu speichern und in einem gemcinsainen Antwortsignal aus- 
zusenden. 

[0014] Weiter ist die Moglichkeil vorgesehen, uber die 
fahrzeugseitig angeordnete Sende- und Empfangseinheit 
das Aussenden des Fragesignals uber cinzclnc Antennen zu 
wiederholen um die Richtigkeit der empfangenen Werte zu 
uberprufen oder unvollstandige oder fehlerhafte Werte kor- 
rigiert zu empfangen. 



DE 100 32 936 A 1 



[0015] Voneilhafi. isl femer, die Position des Codegebers 
uber ein oplisches Anzeigeeleme-nt anzuzeigen. 
[0016] Eine weitere vorieilhafte Ausgesialtung ist, die be- 
schriebene Vorrichi.ung und das Verfahren z.utii Besiimiiien 
der Posiiion eines Codegebers mil eineni zusalzlichen 
Frage-Anlwort-Dialog zwischen der fahrzeugseiligen 
Sende- und Einpfangseinheit. und deni tragbaren Codegeber 
zu kombinieren. Gleichzeitig oder zeilverseut zur Positi- 
onsbesiimmung kann dann beispielsweise eine Zugangsbe- 
rechtigung iiberpnift und/oder eine eleklronische Wegfahr- 
sperre gelost werden. 

[0017] Eine Ausfuhrung der Erfindung wird im Foigenden 
anhand der schemadschen Zeichnungen naher beschrieben. 
Es zeigen: 

[0018] Fig. 1 ein Blockschaltbild einer erfindungsgema- 
Ben Vorrichlung und 

[0019] Fig. 2 eine schemaiische Darsiellung einer Anord- 
nung von Antcnncn im Kraftfahrzcug und Sirahlungscha- 
rakieristiken. 

[0020] Eine Vorrichlung zum Steuem einer Zugangsbe- 
rechligung und/oder einer elektronischen Wegfahrsperre ei- 
nes Kraftfahrzeugs weist eine kraftfahrzeugseilig angeord- 
neie Sende- und Einpfangseinheit 1 (Fig. 1) und einen irag- 
baren Codegeber 2 auf. Die Sende- und Einpfangseinheii, 1, 
die lypischerweise einen Mikroprozessor enLhalU isl inil 
kraflfahrzeugseilig angeordneten Antennen 3, 4 elekirisch 
verbunden. Die ersie Antenne 3 isl. dabei der Fahrerseite und 
die zweite Antenne 4 der Beifahrerseile des Kraftfahrzeugs 
zugeordnel. 

10021] Zwischen der Sende- und Einpfangseinheii 1 und 
dem Codegeber 2 wird ein Frage-Antwon-Dialog durchge- 
fiihri., Uber die Aniennen 3, 4 werden niederfrequente Fra- 
gesignale ausgesendct. Durch entspreciiende Gestaliung der 
Aniennen 3, 4 isl es nioglich beim Aussenden von niederfre- 
quenien Signalen fast ausschlieBlich das Magnell"eld des 
eieklromagnelischen Feldes zu verwenden, welches von 
Fahrzeugieilen relaiiv wenig gedainpfl wird. Die niagne- 
lische Feldsiarke niederfrequenler Signale falli abhangig 
von der EniJ^rnung rclativ schnell ab. Mil der relaiiv kurzen 
Reichweiie der niederfrequenten Signale werden zulassige 
Bereiche auBedialb und/oder innerhalb des Kiafifahrzeugs 
feslgelegl. Weiler weisi. die Sende- und Einpfangseinheii. 1 
einen Kennungsgeber 5 auf, der jeder Anlenne 3, 4 eine cha- 
rakterislische Kcnnung zuordnet. Die eine Kennung charak- 
terisierenden Informaiionsbits konncn dabei an beliebiger 
Posiiion des digital en Fragesignals sein. 
1 0022] Ober die Aniennen 3, 4 werden hochlTequenie Anl- 
worisignale enipfangen, die Infonnaiionen en ha lien, uin ge- 
gebencnfalls Funklioncn im Krafifaiirzeug auszufuhren 
Oder cinzulcilen. Eine kraflfahrzeugseilig angeordncic Aus- 
werleeinheii 6 wertel die enipfangenen Anlworlsignale aus. 
[00231 Der Codegeber 2 dient zum Empfangen und Sen- 
den von Signalen uber einen Empfanger 7 bzw. uber einen 
Sender 8. Der Empfanger 7 isl mil einer Messeinrichlung 9 
verbunden, die die Leislungen der enipfangenen Fragesi- 
gnale niissi. Die zugeordneien Kennungcn werden durch 
Demodulieren und Auswcrien des Fragesignals gewonnen. 
Miiiels einer Zuordnungseinheii 10 die mil der Messeinrich- 
lung 9 und dem Sender 8 verbunden isu wird der Weri der 
gemessenen Signallcisumg und die zugeordneie ICcnnung 
einem Anlwortsignal hinzugefugl und uber den Sender 8 
ausgesendei. 

10024] Die Tragerfrequenz der niederfrequenien Signale 
liegi vorzugsweise bei eiwa 125 kHz. Die Tragerfrequenz 
dor hochfrcqucnlcn Signale licgl vorzugsweise bci clwa 
433 MHz Oder eiwa 868 MHz die in Deuischiand und Eu- 
ropa zugelassen sind. Fur .lapan und die USA isl eine Tra- 
gerfrequenz bei eiwa 315 MHz fur die hochfrequenien Si- 



gnale zugelassen und voneilhafi. 

[0025] Eine Vorrichlung geinaB der Fig. 1 funklioniert fol- 
gendennaBen: 

[0026] Uber ein nichl naher beschriehenes Ausloseele- 

5 meni 11, beispielsweise einen eleklrischen Schaller an ei- 
nem Fahrzeugturgriff, wird durch manuelles Belaligen des 
Turgriffs ein Triggersignal ausgelosl. Erkenni die Sende- 
und Einpfangseinheii 1 das Triggersignal, leilel die Sende- 
und Einpfangseinheii 1 einen nachfolgend naher erlauienen 

10 Frage-Anlwort-Dialog ein. 

[0027] Die Sende- und Empfangseinheil 1 sendei je ein 
Fragesignal uber die fahrzeugseiligen Antennen 3, 4 aus. 
Das Aussenden iiber die Aniennen 3, 4 erfolgl zeillich auf- 
einanderfolgend. Beispielsweise kann das Fragesignal zu- 

15 ersl uber die Anlenne ausgesendei werden, auf deren Fahr- 
zeugseile der Turgriff belatigl wurde. AnschlieBend wird 
das Fragesignal von der anderen Antenne ausgesendet. Vor, 
nach Oder gleichzeitig mil dem Aussenden cincs Fragesi- 
gnals iiber eine Antenne 3, 4 ordnel der Kennungsgeber 5 je- 

20 der Anlenne 3, 4 eine charakieristische Kennung zu, die dem 
Fragesignal hinzugefugl wird. Jedes ausgesendeie Fragesi- 
gnal isl mil der Kennung somil eindeutig dahingehend cha- 
raklerisiert, von welcher Antenne 3, 4 das Fragesignal ge- 
sendet wurde. 

25 [0028] Werden nun die Fragesignale und die charaklerisli- 
schen Kennungen uber den Empfanger 7 des Codegebers 2 
empfangen, werden die Leislungen der empfangenen Frage- 
signale iiber die codegeberseitige Messeinrichlung 9 gemes- 
sen und die zugehorigen Kennungen durch Auswerten der 

30 demodulienen Fragesignale gewonnen. 

[0029] Die Werte der gemessenen Leislungen der empfan- 
genen Fragesignale und deren zugehbrige Kennungen wer- 
den mittels der Zuordnungseinheii 10 jeweils eineni Anl- 
worlsignal hinzugefugl und die Antworlsignale werden iiber 

35 den codegeberseitigen Sender 8 ausgesendet. Die von der 
fahrzeugseiligen Sende- und Empfangseinheil 1 enipfange- 
nen Antworlsignale werden an die Auswerteeinheil 6 wei- 
tergeleilel. 

[0030] Die Auswerteeinheit 6 wertel die Antwonsignale 
40 beziiglich der Sendeleislung und der zugeordneien Kennun- 
gen der Antennen 3, 4 aus. 

[0031] Bekannl isl die Sendeleislung der Aniennen 3, 4 
und die Dampfung der abgcslrahllen Lei stung iiber den 
Weg. Aus den Antworlsignalen werden die vom Codegeber 

45 enipfangenen Leislungen erhalten und mil den zugehorigen 
Kennungen feslgesiellu von welcher Anlenne 3, 4 die vom 
Codegeber empfangene Leisiung siamml. Da die One der 
Aniennen 3, 4 bekannt sind, wird aus der Sendeleislung, der 
Empfangslcisiung und dem daraus abgelciieten Absland zur 

50 jeweiligen Anlenne 3, 4 der Ort des Aussendens feslgesielll. 
Aus den Werien der Sendeleislung der Antennen 3, 4 und 
den Werien der Empfangsleistung werden Abstande zu den 
Antennen 3, 4 ermillell und daraus die Position des Codege- 
bers 2 besiimmt. 

55 [0032] Die Posiiion des Codegebers 2, kann nun uber eine 
opiische Anzeige angezcigt werden. 

[0033] Wird der Codegeber in einem zulassigen Positions- 
bereich ideniifizieri, wird ein Frage-Anlwort-Dialog zwi- 
schen der Sende- und Empfangseinheil 1 und dem ('odege- 

60 her 2 eingeleiiel. Bei Ubereinsiimmung empfangencr Codc- 
infoniiaiionen mil in der Auswerteeinheil 6 gespeichcrten 
Codeinfoniialionen wird eine Berechiigung nachgewiesen 
und eine gewiinschle Funkiion ausgelosl oder eingeleiiel. 
[0034] In Fig. 2 sind schemaiisch die Richtcharakierisii- 

65 ken der Antennen 3, 4 dargcsiclll. Die Richlcharakicrislik 12 
beziehlsich dabei auf die fahrerseilig angeordneie Anlenne 
3, die Richicharakierislik 13 auf die bei fahrerseilig angeord- 
neie Antenne 4. Die Magnetfelder der fahrcr- und der bei- 
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fahrerseiiig angeordneten Antennen 3, 4 weisen nichi nur ini 
Fahrzeuginnenraum einen Uberlagerungsbereich auf, son- 
dem uberlagern sich audi in bestimnilen Bereichen auBer- 
halh des Fahr/.eugs. 

[00351 Anhand von Fig, 2 wird ein Vermeiden eines unbe- 5 
rechliglen Fahrzeugzugangs beispielsweise erlauterL. Es sei 
angenonimen, dass sich ein berechligler Fahrzeugnutzer 14 
auf der Fahrerseile und ein un berechligler Fahrzeugnutzer 
15 auf der Bei fahrerseile befinden. Der nichtberechtigte 
Fahrzeugnutzer 15 lost auf der Bei fahrerseile uber ein Zie- 10 
hen am Turgriff eine Prufung einer Zugangsberechligung 
aus. Obwohl sich der Fahrzeugnutzer 15, ebenso wie Fahr- 
zeugnulzer 14, in Reichweite des uber die fahrerseiiig ange- 
ordneie Anlenne 3 ausgesendeten Signals befinden, wird 
keine Entriegelung der Beifahrertur ausgelost. Der gemes- 15 
scne Wert der Leistung die von der Anlenne 4, von deren 
Fahrzeugseite aus dieTriggerauslosung erfolgu ausgesendei 
wird und die vom Codcgcbcr 2 cnipfangcn und an die 
Sende- und Erapfangseinheit 1 zuruckgesendet wird, hat ei- 
nen Wert, aus dein ein Abstand zur Anlenne errechnet wird. 20 
Der ennitielte Abstand des Codegebers zur Anlenne 4 wird 
als zu groB erkannt und es wird kein Frage-Anlwori-Dialog 
fur eine Zugangsberechligung eingeleiiel und kein Enirie- 
gcln der Beifahrertur ausgelosl. 

10036] Isl eine Ubermilllung eines Anlwortiiignals oder 25 
cinzelner Leisiungswerte unvollsUindig oder fehlerhafl oder 
soli die Richtigkeil der empfangenen Infomiationen iiber- 
prufl werden, kann die Auswerteeinheil 6 das wiederhohe 
Aussenden des Fragesignals und der charakieristischen 
Kcnnung uber einzelne Aniennen 3, 4 steuem. 30 
10037] Das Aussenden von niederfre<juenten Fragesigna- 
icn und das Empfangen von hochfrequenlen Antwonsigna- 
Icii wird in der Kegel uber verschiedene Antennen durchge- 
fiihrl. Cjeniessen wird nur die Sendeleistung der Anlenne 
Liber die die niederfrequenten Signale ausgesendei werden. 
MM)3«1 Wird das Verfahren nacheinander mil drei an ver- 
schicdcnen Onen angeordneten Aniennen durchgefuhrU so 
isi mil ciner Triangulalionsnieihode eine genauere Positi- 
onsbesiinimung nioglich. Die drei Antennen werden so an- 
gcordnci, dass sie nichi alle auf einer Verbindungsgeraden 40 
licgcn. lieispielsweise isl es niogiich die Position des Code- 
gebers 2 ini Heckbereich eindeutig feslzustellen wenn eine 
driilc Anlenne an der Heckklappe eines Fahrzeugs ange- 
brachi ist. Zusalzlich kann ein Ver- oder Enlriegeln der 
TTcckklappe und/oder einer oder inehrerer Fahrzeugliiren 45 
gcsicucrl werden. 

100391 Bcvorzugl ist dariiber hinaus vorgesehen, die 
Sicucrung der Zugangsberechligung mil einer elekironi- 
schcn Wcgfalirspcne 16 zu kombinieren. Zum Losen der 
Wcgrahrspcrrc 16 wird ein Zundschaller als Ausloseelenient 50 
bciiiiigt. DarauHiin wird ein Frage-Ant won -Dialog durchge- 
fLihri. der entspreehend deni Frage-Aniwori-Dialog fur die 
Posiiionsbesliniinung abiaufl. Befindel sich der Codegeber 
2 \m Fahrgasiraum und wird eine uberprufie Codein for ma- 
lion als bcrechtigl erkanni wird die eleklronische Wegfahr- 55 
spcrrc 16 gclosi. 

|(M)40] Es isl auch moglich, die empfangenen Fragesi- 
gnalc und die zugehorigen Kennungen ini Codegeber 2 zu 
spcichcrn und als ein Ant wortsignal an die Sende- und Emp- 
fangscinhcil 1 zu senden. Das einpfangcne Anlwonsignal 60 
wird dann von der Auswerteeinheil auf die vom Codegeber 
enipfangcnen Leislungen und der zugehorigen Kennungen 
hin ausgcweriel und die Position des Codegebers besliiiUTit. 



Palcnianspruchc 

1. Vorrichtung zum Sieuern einer Zugangsberechli- 
gung und/oder einer clekironischen Wcgfahrsperre ei- 
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nes Objekts, insbesondere fur ein Kraflfahrzeug, mil 
einer objektseiiig angeordneten Sende- undEmpfangs- 
einheit (1), 

mil zumindesl zwei objektseiiig angeordneten Anten- 
nen (3, 4), die mil der Sende- und Enipfangseinheil (1) 
elekirisch verbunden sind, uber die ein Fragesignal ge- 
sendel. und ein Antwortsignal empfangen wird, 
mil einem Kennungsgeber (5), der jeder Anlenne eine 
charakterisilische Kennung zuordnei und die Kennung 
jeweils dem Fragesignal hinzufugt, und mil 
einer objektseiiig angeordneten Auswerteeinheil (6), 
die ein empfangenes Anlwonsignal auswerlet und ab- 
hangig von einer Signallei stung und der Kennung die 
Position des Codegebers feslstelll, 
mil einem U-agbaren Codegeber (2), der aufweist, 

- einen Empfanger (7), der das Fragesignal mil 
der charakteristischen Kennung empfangi, 

- cine McBcinrichlung (9), die die Leistung des 
empfangenen Fragesignals miBt, 

- eineZuordnungseinheit (10), die die gemessene 
Leistung des Fragesignals zusanunen mil der 
empfangenen Kennung dem Anlwonsignal als 
Wert hinzufugt, und 

- einen Sender (8), der das Antwortsignal sendet^ 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnel, dass der Codegeber (2) die geinessenen Si- 
gnal leislungen mil den zugeordnelen Kennungen spei- 
cherl und dem Anlwonsignal hinzufugt sowie die ob- 
jektseilige Auswerieeinheit (6) das Anlwonsignal aus- 
weriel und abhangig von den gemessenen Leislungen 
und den Kennungen die Position des Codegebers (2) 
eniiilielt, 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass die Tragerfrequenz des Fragesi- 
gnals im Niederfrequenzbereich liegt und die Trager- 
frequenz des Antworlsignals im Hochfrequenzbereich 
hegl. 

4. Vorrichlung nach einem der vorigen Anspruche, da- 
durch gekennzeichnel, dass eine Anzeigeeinheil im 
Kraftlahrzeug angeordnei isl, welche die eniiiuelie Po- 
sition des Codegebers anzeigl. 

5. Verfahren zum Sieuem einer Zugangsberechligung 
und/oder einer eleklronischen Wegfahrsperre eines Ob- 
jekts, insbesondere eines Kraflfahrzeuges, das fol- 
gende SchriMe aufweisi: 

- aufeinanderfolgendes Aussenden von Fragesi- 
gnalen uber zumindesl zwei objektseiiig angeord- 
neie Antennen (3, 4), 

- Zuordnen einer chai-akteristischen Kennung der 
objeklseilig angeordneten Antennen (3, 4) zu den 
Fragesignalen, 

- Messen der von den Antennen (3, 4) empfange- 
nen Leislungen der Fragesignale mittels einer co- 
degcberseiligen MeReinrichtung (9), 

~ Hinzufugen der Werle der empfangenen Lei- 
slungen der Fragesignale und der charakierisii- 
schen Kennungen zu einem Antwortsignal, 

- Senden des Antworlsignals, 

- Empfangen des Antworlsignals miliels der ob- 
Jeklseiiigen Sende- und Empfangseinheil (1) und 
Fesisiellen der Position des Codegebers (2) in Ab- 
hangigkeii von der empfangenen Leistung des 
Fragesignals. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
nci, dass die Signallei siungcn von mchrcrcn Fragesi- 
gnalen gemessen und zusammen mil den jeweiligen 
Kennungen gespeichert sowie einem gemeinsamen 
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